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(54) Systeme de climatisation pour sieges de vehicules automobile. 



(57; L'invention concerne un dispositif permettant de v6hi- 
culer de 1'air chaud ou froid jusqu'a la surface des si&ges 
(assise et dossier), afin d'ameliorer le confort des usagers 
d'un v6hicule quelque soit la temperature exterieure. 

II est constitue d'un reseau de gaines de caoutchouc per- 
cees lateralement (fig. 1 point 2) et connectees a la climati- 
sation de I'habitacle (fig. 1 point 5). Ces gaines sont coin- 
cees sous le rembourrage du siege (fia.2 point 2a et 3), 
rembourrage qui doit etre permeable a T'air pour le laisser 
remonter a la surface. II est pourvu de commandes s6pa- 
rees pour le r&glage du debit de I'assise et du dossier (fig. 1 
point 6). 

Le systeme selon ['invention est particulferement destin6 
a la climatisation de sieges pour vehicules automobiles. 
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DESCRIPTION 




La presente invention a pour objet un systeme de climatisation 
pour sieges de voiture utilisant l'air produit par la 
climatisation de l'habitacle du vehicule. 

Jusqu'a present, il ne semble pas exister de dispositifs 
analogues, le seul, occupant une fonction s'en approchant etant 
constitue par un ensemble de resistances electriques qui sent 
encastrees dans le rembourrage des fauteuils, et qui ont comme 
unique role de rechauffer durant les periodes froides, le 
dossier et 1* assise. 

Personne n'avait encore pense arefroidir les f auteuils ainsi 
en ete, il est souvent inconf ortable meme dans le cas d un 
habitacle climatise, de s'asseoir dans une voiture ayant 
stationne longuement au soleil. 

Le systeme en question semble done etre le seul capable de 
resoudre efficacement le probleme de la refrigeration des 
f auteuils. 

Le systeme en question a etS concu pour ameliorer le jonfort 
tant en saison froide qu'en saison chaude, en climatisant 
directement les sieges des voitures, avec lesquels les 
passagers sont en contact. 
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De plus il se caracterise, etant en ceci tout aussi i^^ant 
Sr i' utilisation pour la climatisation des sieges u J" 8 ™??^ 
aue celui genere par le groupe de climatisation de 1 habitacle, 
Zls par consequent avoir recours a d'autres disposxtifs (comme 
c'etait le cas avec les resistances electnques) . ce qui reduit 
noJSiement les coQts de mise en oeuvre tout en simplifiant 
l'equipement necessaire. 

II est a noter que 1' adoption d'un tel equipement a rendu 
necessaire l'etude de . sieges particulxers ; en effet, chacun 
■ S'eSre eux contient une ou plusieurs chambres perforees n 
caoutchouc semi rigide inserees dans le rembourrage du Jiege 
et qui doivent §tre realisees avec un materiau poreux, capable 
de laisser passer l'air emanant de la chambre, afm que celui- 
ci remonte a la surface et aere ainsi 1 utilisateur. 

II reste entendu que si la sellerie est realisee au moyen d'un 
materiel non permeable a 1'air tel que le cuir ■ ou des 
imitations cuir, alors il devient necessaire de prevoir une 
icro perforation des revetements utilises.. 

Les chambres internes des sieges sont reliees au cl Ima tiseu r du 
vehicule de fa 9 on a ce que l'air puisse circuler et leur 
conT?guration modulable permet de repondre «x b«i« 
particuliers de chaque type de vehicule qui adopterait ce 
systeme. 

II est prevu dans tous les cas un tableau de controle qui 
P ermette P d'activer ou de desactiver la climatisation ^cheque 
si§ge et d'en regler la temperature par le biais de commandes 
separees pour 1' assise et le dossier du siege. 

Pour plus de clarte et dans le but d'illustrer notre propos, 
nous joingons un plan : 

- la figure "1" montre une perspective du systeme 

- la figure "2" montre une coupe du plan vertical 
d'un dossier equipe du systeme presente. 

II convient de preciser que dans 1 ' assise et dans le dossier du 
siege (figure 1) sont inserees des chambres a air (figure 2; 
rla?Isees dans un caoutchouc semi rigide pour eviter que • celui- 
ci s'applatisse excessivement sous le poids des occupants et 
perforees lateralement (figure 2a) 

Ces chambres (figure 2) sont en realite ^f^^d^nt 
rembourrage du siege (figure 3) ; ce dernier etant realise dans 
un materiau spongieux permeable a l'air pour le laisser 
remonter de la chambre vers la surface. 
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Les chambres internes (figure 2) sont alxmentees par des gaines 
speciales (figure 5) realises de preference » moyen de tubes 
flexibles lesquels dans I'option choxsxe (f xgur • « * * n | 
connects au siege par la cote xnterxeur ou xls ^riven * J 
travers le prolongement de la console centrale, derrxere 
levier de commande (schema c) . 

Tou jours sur ce schema 1, on peut voir que sur cette console 
ant ate prevus deux organes de commande pour reguler les debits 
d'air de 1' assise et dU dossier. 

L' illustration ne represente qu'une configuration possib^ de 
1- installation qu'un specialiste du ^ecteur pour rait adapter 
aux contraintes imposees par tel ou tel type * J^icule 
(parcours des gaines, points de branchement a la clxmatxsatxon 
de l'habitacle, nombre de chambres) 

De meme le tableau de commande pour rait trouyer _son Igjjent 
sur le tableau de bord de la voiture a proxxmxte du bloc de 
commande de la climatisation de l'habxtacle. 

L ' invention est susceptible d' avoir une apllication 
indCstriexxe aupres des constructeurs^ « uto «;°^ < aerVXC8 
sellerie) ou aupres des fabricants de sxeges automobxles. 
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REVENDICATIONS 



n Disoositif pour climatiser les sieges de vehicules 
aito'obTlls'caraSterise en ca qu'il ^^"Sig^T^S 
^ir,S^^^^^r ^s\^^r du 
vehicule jusqu'aux sieges. 

21 Disoositif selon la revendication 1 caracterise en ce qu'il 
perSerAnsuflation d'air chaud ou froid selon le choix de 
l'utilisateur 

^ Disoositif selon la revendication 2 caracterise en ce qu'il 
IIZT un'Veglage individuel de la ternperature > co-utable 
marche/arret ainsi qu'un reglage separe du debit d air de 
1' assise et du dossier. 

•4) Dispositif selon la revendication 2 ca racteris§ « an P? que la 
mousse de rembourrage utilisee pour la sellerie doit etre 
permeable a l'air- 

5) Dispositif selon la revendication 1 ^r 9 ******^* ^ 
les gaines utilisees sont semi-rigides pour eviter leur 
i P pla?Ssement sous le poid des occupants du vehicule. 

6) Dispositif selon la revendication 1 caracterise en ce que la 
configuration (branchement des gaines) est adaptable aux divers 
types de vehicules existants. 
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FIG.2 



